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[Isindacoe"assessore Aurigemmaincontreranno I'ad che tnunalettera aveva criticato le modalita per la nuovatratta. I project financing punto per puntto

Comune, labattagha dellametroC

Terremotodopo ledimissionidiBortoli Reportad Alemanno: progettoarischio

LEDIMISSIONI di Federico Bortoli,
amministratore delegato di Roma
Metropolitane, scuotono il Campi-
doglio. Unanuova tegola peril sin-
daco Gianni Alemanno che pero,
insiemne al suo assessore alla mobi-
lita, Antonello Aurigemma, la pros-
sima settimana, tentera un'ultima
mediazione con Bortoli. L'inten-
zionee quelladiricuciree provarea
farrientrare le dimissioni. Nonsara
un'impresa semplice, visto che
Bortoli, gia prima delle osservazio-
ni della Corte dei Conti sul progetto
dellaMetroC,avevacriticatolascel-
ta del project financing. Punto per
puntoil progetto della discordia.
CECILIA GENTILE
ALLE PAGINEIIEIII

[ pasticcio dellametro C, Campidoglioner guai

Preventivie costi alle stelle, ecco il documento bocciato dalla Corte dei Conti

Diecimiliardie Conil project
aree perunvalore financinglaspesa
415 milioni € aumentata
di euro concesse del 34
ai costruttori per cento
CECILIA GENTILE matizzata, sono stati mangiati ~ corda chela proposta delle im-
solo per il tracciato Pantano- presenon puo essere oggettodi
N COSTO complessivo  Colosseo. Ed € a questo punte  affidamento diretto, come in-
l I dioltre 10 miliardi, pitila ~ cheearrivatalabocciaturadel-  vece lororichiedono, perché la
cessionedi 175 milame- laCortedei Conti, sui prezzilie- leggenonlo permette. Poichie-

triquadrati diaree nel centrodi
Roma per un valore di 415 mi-
lioni di euro. Queste le cifre da
capogiro della proposta pre-
sentata al Campidoglio e a Ro-
ma Metropolitane per il com-
pletamento della metro C dal
Colosseo alla stazione Farnesi-
na. Proposta avanzata sotto
forma di project finacing dalle
stesse imprese che stanno rea-
lizzando il tratto Pantano-Cen-
tocelle-San Giovanni-Colos-
seo con fondi pubblici, quellidi
volta in volta sbloccati dallo
Stato a seguito dell'inserimen-
todellalineaCtralegrandiope-
re dellalegge obiettivo.

1l problema, pero, e che nel
corso degli anni i soldi sono fi-
niti, perchéitre miliardidieuro
previstinel 2006 perlarealizza-
zione dell’intero percorso, 25,5
chilometri da Clodio-Mazzinia
Pantano, con trenta stazioni e
treniaguidainteramente auto-

vitati e sul rischio assai concre-
to chela terza metropolitana di
Roma debba concludersi a
metapercorso, togliendo senso
al concetto diretesotterraneae
all'intero progetto. Fermando-
sial Colosseo, infatti, lametro C
nonavrebbepiiilloscambiocon
la linea A alla stazione Ottavia-
noeconlaD apiazza Venezia.

Ed qui, anche, chesi einseri-
tala propostadell’Ati vincitrice
dellagaranelfebbraio 2006, co-
stituita da Astaldi, Vianini La-
vori, Consorzio Cooperative
Costruzioni, Ansaldo Traspor-
ti, Sistemi Ferrioviari, proposta
sostanzialmente rispedita al
mittentedaRomaMetropolita-
ne. Larelazione firmatail 1° di-
cembre 2011 dal responsabile
del procedimento della linea C
Giovanni Simonaccichiede so-
stanziali modifiche al testo, tra
l'altro gia frutto di precedenti
modifiche.

Prima di tutto Simonacci ri-

de di eliminare «ogni elemento
riferito alla proposta di valoriz-
zazione». Argomento questo
scabrosissimo, perché i co-
struttori, come fa sapere il pro-
fessor Antonio Tamburrino, di
Italia Nostra, «vogliono le ca-
serme e i depositi Atac in cen-
tro, per una superficie di
175mila metri quadrati, che
viene sottostimata per soli 415
milioni di euro». Richiesta co-
munque irricevibile, perché,
come scrive la relazione di Si-
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monacci «gran parte delle aree
oggetto di valorizzazione im-
mobiliare non sono nella di-
sponibilita di Roma Capitale ed
alcune di tali aree, di proprieta
del ministero della Difesa, non
rientrano nel piano di aliena-
zione della citta di Roman.

Ma I’elemento pil1 preoccu-
pante dell'intera proposta di
projectfinancingeil piano eco-
nomico e finanziario. Il costo
complessivo per 7,1 chilometri
di metropolitana con sette sta-
zioni € pari a due miliardi e 608
milioni di euro, con un costo a
chilometro aumentato in me-
dia del 34% rispetto al
costo/KmdellatrattaT3, cioela
San Giovanni-Colosseo, cheha
gialievitatoicostipassandoda-

gliiniziali 480 milioniai 792 ap- . IL SINDACO E1 TRASPORTI
penasbloccatidal Cipe, ilcomi- Il sindaco é alle prese con le difficolta sul fronte
tato interministeriale pro- infrastrutiure. A destra, i cantieri del metro

grammazione economica.
«Questa metro verrebbe a co-
stare 366 milioni al chilometro,
una cifra impressionante con-
siderando cheil costodiun chi-
lometrodimetropolitanavadai
100 ai 150 milioni a chilome-
tro», osserva Tamburrino.

La proposta delle imprese,
dando per scontato che il Co-
munenon possapagarein con-
tantinel corsodellarealizzazio-
ne della metro, da ultimare en-
tro il 30 giugno 2021, prospetta
un’altra modalita di pagamen-
to. Un miliardo e 243 milioni
durante i lavori, poi un canone
digestione diottomiliardie 945
milioni da versare nel corso dei
25 anni di gestione dell'intero
tracciato della C, gestione pre-
vista dal project financing, da
PantanoaFarnesina, piiilearee
della valorizzazione immobi-
liare che, sempre dai costrutto-
ri, vengono stimate 415 milioni
dieuro.
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