14-GlU-2012

T Messanaero CRONACA 4 ROMA

Direttore: Mario Orfeo

Quotidiano Roma

Diffusione: n.d. Lettori: n.d. dapag. 40

{ IL SERVIZIO |

Convogli ogni 8§ mmuti sul nuovo percorso

In circolazione 127 treni attuali. Frequenze pit brevi solo con 1 prossimi acquisti

[ cantieri per il capolinea
della B1 a piazzale Jonio
dovrebbero conchidersi

entrol'anno

Lunediilvero impatto
sulla mobilita, con il piano
per il trasporto pubblico

di superficie

di FABIO ROSSI

Un treno ogni otto minuti tra
Bologna e Conca d’oro (e vice-
versa), uno ogni cinque sulla
tratta Bolo-

gna-Rebib-

bia, in en-

trambe le di-

rezioni. Aper-

talalineaB1,

ora bisogne-

ra migliorare

le frequenze

di passaggio

dei convogli.

Da contratto di servizio, sul-
I'intera tratta della B, la fre-
quenza media di passaggio
dei convogli ¢ di tre minuti ¢
mezzo, salvo complicazioni,
ma spesso si va sui 4.5 minuti.
Questo dato sara confermato,
ovviamente, tra il capolinea
di Laurentina ¢ piazza Bolo-
gna, dove la linea resta unica.
Da li in poi, pero, la B si
biforca, tra il vecchio tragitto
verso Rebibbia elanuovaBl.
E cosi anche i treni devono
dividersi, allungando inevita-
bilmenteitempi di attesanel-
le stazioni. Che, per la Bl,
possono tranquillamente arri-
vare in doppia cifra in caso di
rallentamenti sul tragitto.

Il problema di fondo ¢&
quello dei treni disponibili:
attualmente ce ne sono in cir-
colazione 27, glistessi utilizza-
tinegli ultimi anni perlalinea
B. Tra questi appena otto so-
no convogli Caf di ultima ge-

nerazione, quelli di fabbrica-
zione spagnola che si vedono
abitualmente sulla linea A.
Gli altrisonoivecchitreni del
1990, completamente ricoper-
ti da graffiti e solo in pochi
casi dotati di aria condiziona-
ta. Per rafforzare il parco mez-
zi, pero, bisognera attendere
ancora un bel po’. E stata da
poco aggiudicata la gara perla
fornitura di 17 nuovi treni.
Una procedura che ha consen-
tito all’amministrazione di ri-
sparmiare 17 milioni di euro,
rispetto alla spesa program-
mata, ma che difficilmente
vedra arrivare i rinforzi, sui
binari, prima del 2014.

Per allora, peraltro, biso-
gnera cominciareun programs-
ma di manutenzione straordi-
nariadei vecchitreni, che han-
no bisogno di essere ristruttu-
rati ¢ climatizzati. Tangibili
progressisulle frequenze della
metro B, e della diramazione
B1, sono quindi immaginabi-
li non prima di quattro-cin-
que anni. Nel frattempo, pe-
10, la linea dovrebbe ulterior-
mente allungarsi: entrol’anno
dovrebbero concludersiican-
tieri per il nuovo capolinea
della BI1, a piazzale Jonio, ¢
gia ¢ in fase di progettazione il
prolungamento fino al grande
raccordo anulare, con le sta-
zioni Vigne Nuove, Mosca e
Bufalotta.

Va detto che, anche se con

frequenze ridotte, la nuova
infrastruttura rappresenta un
toccasana per tutto il quadran-
tenord-orientale della Capita-
le. Ma il vero impatto sulla
mobilita sard messo alla pro-
va a partire da lunedi prossi-
mo, quando entrera in vigore
il nuovo piano per il trasporto
pubblico di superficie. Un pro-
getto impor-
tante, perché
comportera
il taglio di
due milioni
di chilometri
annui per gli
autobus che
circolano nei
municipi IT e
IV:ventiseili-
nee saranno modificate, sette
abrogate, altre sette istituite
ex novo. Il primo test sara
alleggerito dalla chiusura del-
le scuole, e I’Agenzia per la
mobilita ¢ pronta a interveni-
re per eventuali modifiche.
Ma il sistema dovra essere a
regime, ¢ ben oliato, per la
fine dell’estate.
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Linea B1, parte l primo treno
una metro per 20milka passeggeri
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